Tapaninvainion kaupunginosayhdistys r.y. MUISTUTUS
23.4.2025
Kenelle: Helsingin kaupunki, kaupunkiymparistolautakunta
Helsingin kaupungin kirjaamo, helsinki.kirfaamo@hel.fi
Viite: Pukinmaenrantaa ym. koskeva asemakaavaehdotus, nahtavilla 24.3.-24.4.2025

MUISTUTUKSEMME HELSINGIN KAUPUNGIN ASEMAKAAVAEHDOTUKSESTA DNRO HEL 2022 012917

1. Aikaisemmat kannanotot

Tapaninvainion kaupunginosayhdistys on jo aiemmin 10.2.2023 antanut lausunnon, joka on
linjassa tassé esittdmamme kanssa.

2. Kantamme asukasmaaraan ja sijoittumiseen
Liikaa asukkaita tahan paikkaan

Asemakaavassa ehdotetaan noin 3 000 uuden asukkaan sijoittamista Vantaanjoen itapuoliselle
rantapellolle. Paikka on ahdas 3 000 asukkaalle. Korkeat kerrostalot ovat sopimattomia
ainutlaatuiseen jokilaaksoon ja perinteisesti pientalovaltaiseen ja metsaiseen Pukinméaen
luoteiskulmaan. Ne rikkoisivat joki- ja kulttuurimaiseman, joka nyt ulottuu lannesta ja luoteesta
jokilaakson metsaisiin kalliorinteisiin. Kasviston, eldimiston seka kauko- ja lahindkymien kannalta
erityisesti laakson reunavyohykkeet joen molemmin puolin ovat tarkeimpia sailyttaa
rakentamattomina ja mahdollisimman luonnontilaisina.

Asemakaavaehdotus on mielestdmme ylimitoitettu. Esitamme, etta rakentamisen tehokkuutta
pienennetaan kauttaaltaan ja vahintaankin alueen pohjoispaassa ja etta uusien asukkaiden
maara on korkeintaan 2 000.

Itse asiassa parasta olisi, ettd koko kaavaehdotus otettaisiin kokonaan uuteen kasittelyyn ja
harkintaan ja laadittaisiin realistinen, huomattavasti kevyempi kaavaehdotus. Perusteluja
esitamme seuraavassa.

Rakentamista painotettava alueen etelaosaan

Kaavaehdotuksessa on merkitty liiketiloja Keha I:n ja sen eritasoliittyman alueelle. Tama sopii
hyvin, varsinkin jos rakennukset samalla muodostavat meluesteen Keha I:n liikenteelle. Nain
voidaan alueen eteldosaan sijoittaa uusia asuntojakin.

Samalla kuitenkin korostamme, etta autoliikenteen turvallinen ja sujuva yhteys
Pukinméaenkaarelta Keha l:lle ja niiden valilla on tarkea. On kyseenalaista, onko ehdotettu uusi
yhteys etelan risteysalueelta suoraan Pukinméakeen ollenkaan toteuttamiskelpoinen ottaen
huomioon lisdantyvan lapiajoliikenteen haitat Pukinméaessa (ks. myos kohta 3. Liikenteen
sujuvuus).

Keskiosa ja Weisteen alue

Kaava-alueen keskiosan itdreunaan voidaan ajatella vahaista asuntojen rakentamista matalana ja
korkeintaan 2-kerroksisena. Weisteen tehdasalue on huomattavasti peltotasoa ylempana. Sille
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sopii mahdollisesti matalahkoja kerrostalojakin (3-4 kerrosta), kunhan niiden profiilit eivat ylita
takana olevan metsan profiilia joelta pain katsottaessa. Tallainen rajaus oli kaavaehdotuksen
havainnekuvissa esitettykin.

Avoimille pelloille em. alueiden valiin ei pida sijoittaa mitaan asuntorakentamista maisemallisista,
kulttuurihistoriallisista ja ekologisista syista, eikd mydskaan autoliikenteen turvallisen sujuvuuden
vuoksi Pukinmaenkaarella. Avoin nakyma Pukinmaenkaarelta lanteen yli joen tulee sailyttaa.

Pohjoisosan suunnitelmaa olennaisesti kevennettava

Kaavaehdotuksen suurin heikkous on alueen pohjoisosan rakentamisen suuri ylimitoitus ja
kerrostalovaltaisuus.

Pukinmaki on jo nykyiselldan kerrostalovaltainen kaupunginosa, jossa segregaatiokehityksen uhka
on ilmeinen. Sen valttamiseksi ja Pukinmaenrannan monimuotoisuuden turvaamiseksi on
pientalojen osuutta merkittavasti lisattava ja kerrostaloja ja niiden kerroslukuja merkittavasti
vahennettava nyt suunnitellusta. Tama tarkoittaa myos kaava-alueen asukasmaaran laskemista
noin 3000 asukkaasta vahintdan kolmanneksella. Talloin myds alueen lahiluonto kestaisi
paremmin siihen kohdistuvaa rasitusta.

Kerrostalojen vaihtaminen pientaloiksi on erityisen tarkeaa juuri kaava-alueen pohjoisosassa,
nykyisen matonpesupaikan ja nykyisten Heka-asuintalojen alueella ja Pukinm&enkaaren/
Tapaninvainiontien kiertoliittyman laheisyydessa. Mikali talle alueelle sijoitetaan
asuinrakennuksia, niiden tulisi olla korkeudeltaan sopusoinnussa viereisen Tapaninvainion
pientaloalueen kanssa.

Korkeat kerrostalot ylipdataan soveltuvat huonosti Vantaanjoen arvokkaaseen
kulttuurimaisemaan.

Jopa itse kaavaehdotuksessa esitetyt tietokone-havainnekuvat nayttavat millainen sumppu ja
kanjoni alueen pohjoisosa tulisi olemaan liikenneympyran eteldpuolella 7-8 kerroksisten talojen
katveessa. Tallaista suunnitelmaa ei mitenkaan tule hyvaksya asukasviihtyvyyden ja
turvallisuuden nakokulmasta, eika mydskaan liikenteen sujuvuuden kannalta ( ks. kohta 3.
Liikenteen sujuvuus)

3. Kantamme liikenteen sujuvuuteen

Kaavaehdotuksessa on kokonaan laiminlyoty liikenteen tarkastelu, ja varsinkin kriittisella Keha
I:lla. Kun liikkenne otetaan huomioon, vahvistuu kasitys siita, ettd ehdotuksen hyvaksyminen
tuollaisena olisi virhe ja johtaisi vaikeuksiin laajemminkin kuin vain meidan asuinalueellamme
Tapaninvainiossa.

Luotettavien liikenteellisten vaikutustarkastelujen puute on selva juridinen este kaavan
hyvaksymiselle. Keha I:n toimivuuden tarkastelu valtatielle 4 itdan ja Tuusulantielle lanteen ovat
valttdmattomia ennen lautakuntakasittelya.

Pukinmaenkaari ja Tapaninvainiontie ovat keskeinen liikennevayla Keha I:[ta/lle paitsi Pukinmaen
ja Malmin suuntaan myos Tapaninvainioon ja koko Tapaninkylaan, Siltaméakeen ja Suutarilaan.
Itse asiassa se on keskeinen (vaihtoehtoinen) vayla jopa Keha I:n ja Keha lll:n valilla. Tama tulee
esiin heti, kun Keha I:lla on jokin hairio, jolloin liikkenne purkautuu/pakkautuu Pukinmaenkaarelle
ja ruuhkauttaa sen.



Keha | on juuri Pukinmaen kohdalla liikennemaaraltaan paakaupunkiseudun raskaimmin
kuormitettuja osuuksia. Kaavoittajalla on oltava mallinnuksia siita, miten liikennemaarat kasvavat
—ei pelkastddn Pukinmaenrannan rakentamisen vuoksi —vaan myds erityisesti Malmin
lentokenttaalueen rakentamisen vuoksi. Naita liikenteellisia selvityksia kaava-aineistossa ei ole.
Paikallisina asukkaina tiedamme, ettd Pukinmaenkaari ruuhkautuu helpostijo nyt Keha I:n
hairididen vuoksi. Ta&ma ajoreitti ei kesta massiivisesta rakentamisesta aiheutuvaa sumppua
kiertoliittyman etelapuolella.

Ajatellaanpa naiden parintuhannen uuden asukkaan (entisten lisaksi) liikkumista
Pukinmaenkaaren yli asioillaan (t6ihin, kauppaan, ulkoilemaan, autoilleen pysakointitaloihin, jne).
Kaavaehdotuksen mukainen rakentaminen johtaisi vaistdmattad 30 km/h nopeusrajoitukseen
Pukinmaenkaarella, ainakin heti kiertoliittyman eteldpuolella, varmaankin liikennevaloin ja
toyssyin varmennettuna. Tama ei ollenkaan sovi yhteen edella kuvatun
Pukinmaenkaaren/Tapaninvainiontien tarkeéan liikenteellisen merkityksen kanssa.

Tamakin tarkastelu johtaa siis paatelmaan, etta Pukinmaenrannan kaavaehdotus on etenkin
pohjoisosaltaan taysin ylimitoitettu.

4. Kantamme Malminbaana-pyorailyvaylaan

Kyseenalaistamme pyorailybaanan tarpeellisuuden talla alueella: mihin baana johtaisi ja keta se
palvelisi? Olisiko sille tarvetta Malmilta lanteen pain Tuomarinkylaan ja Paloheinaan? Lahella on
kuitenkin Keha I:n vieressa kulkeva pyoratie. Myds kevyen liikenteen vaylia on, ja niita voidaan
kehittaa ja rakentaa uusi kevyen liikenteen silta joen yli. Oma kysymyksensa on, miten baana
sopisi Tuomarinkylan maisemaan ja toimintaan hevosineen ja ratsastajineen.

5. Kantamme Raidejokeri 2:seen

Raidejokeri 2:n suuntaaminen Malmilta Pukinmaenrannan pohjoisreunan kautta jokilaakson yli
lanteen olisi suuri virhe. Perustelut ovat ilmeiset: ymparistosyyt ja matkustajien puute Pukinmaen
- Tuusulantien valilla. Raitiotie ei myoskaan palvelisi kuin vahaista pohjoisinta osaa
Pukinmaenrannan asemakaava-alueesta. Kaavaselostuksessa asia on epasuorasti todettukin (s.
17), tilavaraus raiteelle on kuitenkin jatetty.

Alueen joukkoliikenne voidaan hoitaa bussein joustavasti ja edullisesti.

Kaavaluonnoksesta syntyy nyt vaikutelma, etta alueelle suunnitellaan korkeita kerrostaloja
varmuuden vuoksi, mahdollista tulevaa raitiovaunuyhteytta silmalla pitaen.

Jos raitiovaunulinja (Jokeri 2) joskus rakennettaisiin, sen tarkoituksenmukaisin reitti olisi jo
aiemmin esitetty: Kirkonkylantie -Tapaninkylantie - Vanha Tuusulantie.

6. Kantamme kulttuuri- ja maisema-arvojen puolesta

Pukinméaenrannan alue on kulttuurihistoriallisesti ja maisemallisesti viimeisia jokilaakson
arvokkaita, helppopéaasyisia yhtenaisia alueita. Tuomarinkartanon suuralue peltoineen on
valtakunnallisesti tunnettu arvokas rakennetun kulttuurimaiseman suojelukohde (suojeltu
valtioneuvoston paatoksella jo 1990-luvulla). Joen lansipuolinen 1950-luvulla rakennettu laaja



Pakilan siirtolapuutarha-alue luetaan nykyisin osaksi em. suojelualuekokonaisuutta.
Maisemansuojelualueen rajaukset ulottuvat sinne, minne maisemakin nakyy, siis joen itapuolelle
Pukinmaen kallio-/metsasaarekkeisiin saakka, kaukaa kartanolta ja molemmilta jokirannoilta
nahtyna. Kaavaehdotuksessa karttoihin piirretyt rajaukset esimerkiksi joen keskilinjalle tai
puuistutusriveihin ovat harhaan johtavina perusteettomia. Kaikki jokilaakson itapuolen nykyiset
rantaniityt on tarpeen sailyttda mahdollisimman ehyina asukkaiden virkistystoimintoihin kuten
mm. laheisten paivakodin ja koulun lasten ulkoilualue- ja opetusalueina.

7. Lopuksi

Kokonaisuudessaan toiveemme on, ettd Pukinmaen rantapuiston kaavaehdotus otetaan uuteen
harkintaan ja k3sittelyyn ja ett3 siind paadytaan olennaisesti nyt ehdotettua kevyempaan
rakentamiseen, perusteluina edella esittdmamme.
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